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INTRODUZIONE

Scopo del manuale & quello di offrire una panocramica generale di
PRATOPRATICO®, dei campi dimpiego, della progettazione e della
posa in opera del prodotto.

PRATOPRATICO® rappresenta un geniale sistema per rendere
carrabile il prato preservandolo dai danni provocati dal transito e
dalla sosta dei veicoli gommati, compresi i mezzi pesanti, in qualsiasi
condizione atmosferica (Fig. 1).

L'essenza di PRATOPRATICO® & molto semplice: si tratta di "armare"
la superficie naturale del terreno con una pavimentazione modulare
costituita da griglie a struttura cellulare molto robusta in cui la cotica

erbosa, rimanendo alcuni millimetri al disotto del limite superiore delle
pareti della pavimentazione, viene protetta da qualsiasi tipo di
schiacciamento o sollecitazione. (Fig. 2)

Fig. 2 Swuperficie a prato armato Superficie a prato non armato




MOLTO RESISTENTE, PRATICANMENTE IRRESISTIBILE

Le griglie sono realizzate con una particolare materia plastica, dalle
elevate caratteristiche tecno/meccaniche, atossica e inattaccabile
dagli agenti atmosferici e chimici. La pavimentazione PRATOPRATICO® si
sviluppa in maniera rapida ed economica mediante I'unione delle varie
griglie con un sistema d'aggancio maschio/femmina.

Sono intuitivi | vantaggi estetici, funzionali ed ecologici che
questiinnovativa pavimentazione offre: una superficie a prato lascia
filtrare in maniera naturale le acque meteoriche nel terreno,
rispettando l'equilibrio idrogeologico del sito (Fig. 3). Durante il
pericdo estivo, ineltre, non produce indesiderati effetti termici legati
al surriscaldamento delle superfici con finitura non naturale.

L'attenzione e la sensibilita di architetti e progettisti sul tema
"ambiente”, come ben sappiamo, & In continua crescita. Vi & un
rinnovato interesse ed una particolare cura nella ricerca di nuovwvi
materiali. In quest'ambito, PRATOPRATICO® si conferma come uno
strumento straordinario per migliorare l'ambiente che ci circonda.
Prevederne lIimpiego vuol dire riguadagnare in spazi verdi (Fig. 4 e 5),
soprattutto nei grandi centri urbani, valorizzando aree che, con le
classiche finiture "sigillanti’, risultano spesso anonimi, esteticamente
sgradevoli e, in ogni caso, poco rispettosi delllambiente (vedi i grandi
posteggi pubblici In asfalto).
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Fig. 7

Fig. 9@ Particolare di
prneumatico in frenata

PRATOPRATICO® IN PRIMO PIANO:

STRUTTURA E FOGGIA DEL MODULO

I modulo base di questo rivoluzionario sistema di pavimentazione,
presenta una struttura cellulare di forma prevalentemente
trapezoidale a pareti curvilinee (Fig. 6). Questa conformazione,
realizzata ad hoc, offre numerosi vantaggi.

Dal punto di vista funzionale ed estetico:
1. Rispetta la struttura vitale del terreno proteggendo in
maniera non invasiva il prato.
2. Favorisce il drenaggio e lo scambio degli elementi nutritivi a
beneficio di una rapida e solida radicazione.
2. Funge da stabilizzatore della superficie; da qui la possibilita di
utilizzare PRATOPRATICO#® come strumento per contrastare
fenomeni di dilavamento ed erosione del terreno in pendenza.
4. Conferisce al manto erboso uno spettacolare "effetto mosaico” (Fig. 7).
5. Non assorbe 'umidita e non trasmette il calore, permettendo cosl
un naturale sviluppo del manto erboso.

Dal punto di vista prestazionale e meccanico:

La forma curvilinea migliora notevolmente la resistenza delle pareti
verticali a compressione e flessione.

Dietro al placevole senso estetico offerto da questa foggia, si cela
infatti una valenza strutturale di grande importanza; in fase
progettuale si & pensato di ottimizzare le prestazioni della
pavimentazione realizzando delle pareti ad "esse", in luogo a qguelle
dritte, tali da riprodurre il classico "effetto arco” (Fig. 8).

Cio consente, da un lato, d'assorbire e ripartire piu efficacemente
quelle forze sviluppate da un‘autovettura in accelerazione o in frenata
che si scaricano bruscamente sulla testa delle sezioni parietali (Fig. 9).
dall'altro consente d'aumentare sensibilmente la portata ai carichi
verticali a parita di superficie strutturale.

Sempre in ordine alla ricercata valenza strutturale del modulo ed alla conformazione delle

sue cellette, si evidenzia graficamente:

+ la raggiatura di tutti i punti di unione tra le pareti, porzione critica percheé
tradizionalmente esposta a rottura (Fig. 10).

+ la presenza di ben 135 tronchi di cono, (Fig. 11).

+ la sezione parietale a trapezio (Fig. 12).

+ la finitura rugosa antiscivolo, (Fig. 13).

+ | contorni volutamente irregolare per meglio armonizzarsi al contesto naturale (Fig. 14).
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Per qualsiasi informazione siamo raggiungibili ai seguenti recapiti:
Agr. Luca Mancinelli cell. 333 9812528

Rag. Andrea Angius cell . 349 6792144

Tel e fax: 0331 924860 E-mail: info@univerde.it www.univerde.it




